mot «“* 


magazin 


smolQ 


peugeot.hr 


OSJET! UZBUĐENJE 


PEUGEOT ruzu TOTAL PEUGEOT muroća PEUGEOT FINANCIRANJE kombiniran 


NOVI PEUGEOT RcZ 


MOTION & EMOTION PEUGEOT 


NOVOSTI 


Na sajmu automobila u Chicagu 
Volkswagen je otkrio specijalnu 
izvedbu Bube GSR, limitiranu 


na 3.500 primjeraka... 


di se o oži 


sedamdesetih godina pri 


javanju čuvenog 


primjerka 
šlog stoljeća, 


joj generaciji Bube stigao s 


osvježenim 2.0-l 


CITROEN 
TECHNOSPACE 


skim turbo motorom s 
210 konja. Snaga se prenosi na kotac 


možete ne primijetiti 
detalje na žutoj karos 


Početak novog 
razdoblja za Citro€n 


S modelima Xsar: 
Picasso, Grand C4 Picasso i C3 
icasso, francuski proizvođač je 


CITROEN TECHNOSPACE Nova dizajnerska filozo- 
fijakoja će prvo izbaciti novi C4 Picasso 


12 


ostvario uspješnu priču te se afir- 
mirao kao lider u segmentu kom- 
paktnih monovolumena. Marka je 
prodala gotovo 3 milijuna vozila, 
koja nose taj potpis, od 1999. godi- 
ne. Danas Francuzi idu korak da- 
lje u toj dinamici i otkrivaj 
dizajnersku filozofiju CITROEN 
TECHNOSPACE, kojim nav; 
vaju budući kompaktni monovo- 
lumenm koji će lansirati u drugoj 
polovici 2013. godine. Radi se o 
novome C4 Picassu. 


ginal prozvan “žuto-crni trkač, 


zofiju ni 


tavlja i ovan 


inkarnaci 


(00 primjeraka bit će izrađeno i ponuđeno 


RENAULT FLUENCE 


Redizajnirana limuzina 
dostupna u prodaji 


"Tri godine nakon lansiranja ori- 


ginala, Renault predstavi 
Renault Fluence na h 


stiti Renaultov položaj u tom se- 
gmentu. Prinova u Renaultovoj 
obitelji prvije ja 

na istanbulskom sajmu automo- 
bila u studenom 2012. godin 


Fluenceove prepoznatljive linij 


model zadržao je prethodniko- 
vu udobnost i prostranu unu- 
TJ ea stavlja na 


obrade. Proizvodi se u tvornic 
«Renaultu Bursi, u Turskoj. 


benzinski model Authentique 
od 106.000 kn s 16 16V moto- 
rom, odnosno od 118.500 kn 
Authentique dCi 90. 


vrijednih eksponata prostor za druženje u koje- 
mu će svoju strast i ljubav podijeliti s brojnom 
publikom. Iako se pravo službeno otvorenje 
Muzeja automobila Ferdinand Budicki' očekuje 
u lipnju ove godine, nakon što se hala 'Pluta' iz 
roh bau stanja premetne u uređeni prostor, već 
je i sama pretpremijera u Noći muzeja n: 
kakve nas limene poslastice ubuduće oč: aa u 
tom prostoru. Spomenimo samo Ford T iz 1922. 
— najstariji automobil u Hrvatskoj u vozno- 
me stanju, Nash Standard Six iz 1928., Velorex 
Oskar iz 1956., Citroen DS iz 1961. jedinstveni 
"avion na cesti' Messerschmith iz 1966. te brojni 
dni oldtimeri kao što su Triumph Spitfire, 
Porsche 911, Volkswagen Karmann Ghia, Kombi 
TI, Citroen 2CV, Bube raznih godišta, Peugeot 
404, DKW roadster F-12, Opel Olympia Cabrio, 
Fiat 1100, Talbot Matra Murena, Formula 3 Re- 
nault, razni tipovi motocikala kao Tomos, Ves- 
pa, motori iz nekadašnje Tvornice motora Za- Ferdinanda Budickog greb (TMZ), BMW s prikolicom Steib, JAP B4, 


Puch 200i brojni drugi modeli. 


napominje Vi 
lentino Valjak, on će se stalno mijenjati, bit će to 
multimedijalni prostor, koji će živjeti povijest. 
Održavat će se razne izložbe i ostalih antikviteta 
iz doba prvog automobila u Hrvatskoj, izložbe 
fotografija, brojna predavanja, pressice, pr 
zentacije novih modela automobila, prikazivati 
filmovi, modne revije, koncerti, održavati 
restauracije raznih vozila. Prostor je to 
lekcionare maketa oldtimera, za ekološke per- 
formanse i slično. U pripremi je i dokumentarni 
film o povijesti automobilizma, koji će se, vjeru- 
jemo, uskoro prikazivati u prostoru Muzeja na 
zagrebačkoj Zavrtnici. Jedno je sigurno, Muzej 
automobila 'Ferdinand Budicki' nova je adresa 
svih zaljubljenika u automobilizam, mjesto je 
to gdje ćemo se susresti s poviješću na najbolji 
mogući način. Mjesto je to koje bi se svidjelo i i 
našem legendarnom prvom vozaču - Fer. 


svoju je pretpremijeru imao u Noći muzeja, a službeno će se otvoriti nakon preuređenja u lipnju 


"Sjetimo lise malih, neovisnih proizvođača sportskih automobila, lj 
“koji su u metalu? ileplastici pokušali uobličiti svoje snove, najčešće će 
nam na pamet pasti male talijanske ili britanske manufakture. No i 
Njemačka ima svojurpovijest, kao i sadašnjost, maloserijskih lovaca na 
snove, kojih se prisjećamo.. | 


aicaošikjit prijeka 
Ino. Još od 


nekom drugom pri 
amo na one ke 
dh onda 
m. Predratno smo doba zanema- 


automobil: 
de 


(2 TEST ZONA 


Testovi, predstavljanja, noviteti... 


OCJENJUJE SE UKUPNO 9 KATEGORIJA: KAROSERIJA, UNUTRAŠNJOST, UDOBNOST, POGONSKI SKLOP, VOZNE OSOBINE, KONTROLE, OPREMA, TROŠKOVI TE EKOLOGIJA. 


CITROEN C-ELYSEE 
MANJA OBITELJSKA LIMUZINA, 


Po Test | RENAULT MEGANE 


MITSUBISHI OUTLANDER 
m : 


LYKAN HYPERSPORT FE QUATTRAPORTE DESIGN 


U HRVATSKOJ: MAZDA6 


naulicama, dostupnu Si početka 


prodaje u dp karoserijske izvedbe - limuzinskoj | karavanskoj 


NA RADOST MNOGIH m: 
Mazda predst 


ji potpuno svježeg 
NIKOLA | koji vrvi novim tehnolo 
JURKOVIĆ 


VRIJEME nije išlo na ruku organizatorima, no panske ljepotice sta 
to nije pokvarilo dobro raspoloženje okuplje- 
nih, od automobila se mnogo očekuje i 


€ * NAJVAŽNIJE ODMAH JE DOSTUPNA SEDAN, KAO I KARA- 
VANSKA (WAGON) VERZIJA 


raj 2 
PLAVA ŠAPA 


. 


08. Tkosmo! 
mlada udruga koja tek 


stvara sebi mjesto u svijetu, 
mjesto za ostvarenje ciljeva 


rT kojima težimo, mjesto za 
pozovite ostvarenje želja LŽI 
e nas... — 
i avašuškoluili | > 

vrtić gdje ćemo$ | [U] 

djecom poraz90- \ Ks 

varati o odnosu \ S km 

prema kućnim | Pridružite se... 

ljubimcima \ postanite naš pokrovitelj, 
———a član, savjetnik ili volonter 

LU) 
aa 


Pitajte nas što učiniti ako... 


4 primijetite da vaši susjedi puštaju psa ili mačku da 


nekontrolirano luta i donosi na svijet neželjeno potomstvo | 


$£ primijetite da netko ne brine o svojem psu ili mački ili 
1 ih zlostavlja 


Sto želimo? 

$£ da se oni koji imaju kućne ljubimce i oni koji ih nemaju 
uzajamno poštuju i zajedno žive ne smetajući jedni drugima 
42 da oni koji tek kane nabaviti kućnog ljubimca najprije 
dobro promisle o toj svojoj nakani 

42 da na cesti bude što manje kućnih ljubimaca ili njihova 
potomstva koje je netko izbacio iz kuće kao nepoželjne 

$2 da svi oni koji krše zakonske propise, bilo u vezi s 
dobrobiti životinja ili s utajom poreza zbog njihove ilegalne 
prodaje, budu adekvatno kažnjeni 
\ #£ da novi naraštaji već od 
malih nogu shvate kako je 
sve ovo što nabrajamo 
moguće 


b4 


Javite se... 


42 ako namjeravate“. 
nabaviti kućnog ljubim- 


- 


LJ 


ca pa vam je potrebna 

pomoć pri toj odluci 

42 za savjet ako vas je —— 

kućni ljubimac izludio Donirajte 

do te mjere da ne znate všanm gg 

kako biste mu objasnili je pomoć e 

što se od njega očekuje potrebna ss 
KAJ . 

< e, HVARA 


Plava šapa | Drniška 14 1 10000 Zagreb | www.plava-sapa.hr 
e-mail: plavasapa (2 gmail.com | Kontakt - +385 92 1826 7211 
Žiro račun: 2360000-1102306950 | 
IBAN: HR2523600001102306950 | SWIFT CODE: ZABAHR2X 


ku 


M7) rage. 


TI le— 
TEST: MITSUBISHI OUTLANDER 2WD 2.0 INVITE PLUS 


Pe 
DARIJAN IAN. vek 
Kosić KLINDIĆ e Ž 


pa čaki kvaliteta 


samog pojasa, a posebno se razmatra 
jednostavnost vezivanja i udoban položaj 


Nakon pokorene Azije i Sjeverne 

Amerike, došlo je vrijeme da 7 
.se okrenemo kontinentu : 
najjačim i najpoznatijim 
kućnim tunerima. 


0D sedmog broja se u našem magazinu na- 
lazi stalna rubrika o kućnim odjelima ve- 
likih proizvođača automobila, zaduženih 
za odlazak do same granice ludosti, ako 
ne i preko nje. Krenuli smo s časnim ja- 
panskim samurajima koji većinu vremena 
provode u zastrašujućoj tišini, razmišlja 
jući o svakom pikometru projekta. No, 
takva razina hladnokrvnosti ne može biti 
doživotna, štoviše, često puca. Najzanimljiviji dio dolazi 
nakon puknuća jer ideje koje se tada rađaju, oduzimaju 
dah. Kako biste se prisjetili o ćemu govorimo, spomenut 
ćemo Nissanovu Micru 350SR s V6 motorom iz modela 
3507, Jukea jačine 545 KS, Mitsubishijevog Evolutiona IX 
FQ-400, a tu su i brojni drugi proizvodi od kojih će se sva- 
kom zavrtjeti u glavi. Nakon Azije, odlučili smo se uputiti 
u zemlju hamburgera, lošeg obrazovnog i zdravstvenog 
sustava te motora s najvećim zapremninama. GM nas je 
, dočekao modelima Camaro, Chevelle, Charger, Challen- 
ger, Ram, sve od reda posutima značkama R/T, SRT, SS i 
Performance, dok su SVT i SVO odjeli predstavili Fordo- 
ve sportske izvedbe Mustanga, F-150 Lightninga i Focusa. 
Amrikance je također ponekad znalo nešto udariti u glavu 


nakon čega su stavljali ogromne V8 motore u džipove i 
pick-up-ove. 


EUROPLJANI su s druge strane smatrani najboljim omjerom 
normalnogi ludog, što se može dokazati u bezbroj primje- 
ra. Premda nam Hitler, Nizozemci, Ava Karabatić, cijela 
Istočna Europa i još mali milijun drugih stvari baš i ne 
idu u prilog. Ni u svijetu proizvođača automobila ne ne- 
dostaje trunka poremećenosti. Nijemci primjerice preko 
; dana rade na najkonzervativnijim automobilima, odmah 
nakon Rusa i Rumunja, no preko noći ljudi iz AMG-a ili 
M-a sve svoje frustracije ugrađuju u cestovne modele vi- 
sokih performansi. Nije ni čudo da vas pri svakoj vožnji ti 
automobili pokušavaju ozlijediti. Skandinavci poznati po 
nepojmljivoj svijesti o sigurnosti, vikende provode u pra- 
starim Saabovim i Volvovim modelima jureći po snježnim 
šumskim cestama zaobilazeći drveća, Bambije i 'nacvrca- 
ne“ gledatelje. Kod Talijana je dovoljno spomenuti imena 
Abarth, Stratos, Maserati, Lamborghini, Ferrari i sve nam 
je potpuno jasno. Kroz sljedeće brojeve, prolazit ćemo ze- 
mljama kontinenta na kojem živimo, govoreći o mnogim 
poznatim kućnim prerađivačima automobila. Vidjet ćete 
razliku između projekata međusobno udaljenih nekoliko 
stotina kilometara, nakon čega ćete pomisliti: ,Zar smo 
toliko drugačiji od susjeda?“ Preporučamo da se vežete jer 
uskoro kreće jurnjava kroz najbolje tunere ove planete. 


(vjerujemo da je ,Moonshine“ imao veliku ulogu u tome), | 


12. veće 205. ame TI 


u bar Sa ADS 
TEST RABLJENOG: DACIA SANDERO 1.2 STORY PLUS 


.ČETIRI KOTAČA zi 


a 
Rumunj s jasnim zadatkom nudi.mnogo, a osim malo veće RE 0 | 
benzinskim pumpama, zauzvrat traži samo redovno održavanje. 


Ras 


BERNARD NAN. 
BENES KLINDIĆ 


ŽETIRI NOVČIĆA 


GODIŠTE: 
2012. 
KILOMETARA: 
20.000 km 
CIJENA: 
50.000 kn 


HEGANTAN IZGLED Glavno sjedište Daimler-Benza bilo je 
u Berlinu dok je proizvodnja zadržana u Stuttgartu, 
koji je i danas poznat kao sjedište tvrtke. Prvi au- 
tomobil proizveden nakon spajanja nazvan je Mer- 
cedes S, a baziran je na idejama inženjerskog tima 
kojeg je vodio Ferdinand Porsche (nekoliko godina 
kasnije utemeljio je vlastitu tvrtku). Odluka ruko- 
voditelja Daimler-Benza prema usmjeravanju na 
luksuzno tržište i prosječne automobile bio je pravi 
pogodak budući da ubrzo zadobili reputaciju vrlo 
kvalitetnih u tim klasama. Također, pri rastu popu- 
arnosti uvelike im je pomogao i moderan, odnosno 
elegantan izgled svih novih modela. Zaobljeniji i 
nešto kraći model SSK postao je njihov glavni tr- 
kaći automobil, a isto tako i sinonim za njemačku 
kvalitetu na stranim tržištima. Između 1929. i 1931. 
godine ovaj je model, uz svoju varijantu SSKL, 
ostvario pobjede na velikoj većini utrka u Europi i 
Sjevernoj Americi. Trenutno ih je u pogonu samo 
četiri i treba imati jako dubok džep kako bi se mo- 
gao kupiti jedan ovakav primjerak. Tvrtka je stabi- 
lizirana pametnom odlukom o proizvodnji malog 
broja modela, koja im je omogućila i prevladavanje 
velike ekonomske krize iz 1929. godine - iste godine 
kada je umro veliki Karl Benz. 


SLUŽENJE U VOJNE SVRHE Usred kri- 
ze uspjeli su predstaviti 
model 170, svoj prvi 
automobil fiksnim 
krovom koji je postao 
popularno obiteljsko i 
taxi vozilo te Lo 2000 


MODEL SSK predstavljen je 1928. godine, a imao je maksimalnu brzinu od 193 km/h 


koji im je donio veliki uspjeh u 
kamionskom sektoru. Merce- 
des 170 se proizvodio čak do 
sredine 50.-ih godina prošlo- 
ga stoljeća, a u tom razdoblju 
pojavio se i u karavanskoj, 
kombi te kabriolet verziji. S 
druge pak strane, razne ver- 
zije Lo 2000 poslužile su 

njemačkoj vojsci u Drugome 

svjetskom ratu koji 

ZZ se opasno približi- 

* vao. Već je 1935. 
cijelome svijetu 
bilo jasno da se 
Njemačka po- 
čela masovno 
naoružavati pa 
je s tom namjerom 
Daimler-Benzu na- 
ređena  proizvod- 
nja još većih kamiona za 
prijevoz što više vojnika. 

Zapovijedima Wehrmachta 
odgovorilo se kamionima po- 
put LG 3000 i L6500, a u zračne 


MERCEDES TT0 je, za razliku od S modela, 
snage dobivale su nove motore DB 600 


bio povoljan obiteljski automobil 
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;boom“ u svijetu automobila. Radi MODEL 280 SL 
m automobilu (maksimalna bi predstavljen je u 
260 km/h) koji se našao u proizvodnji, prosincu 1967. 
cijelo desetljeće. Nije bilo modela koji bi se mogao 
usporediti s ovim u smislu tehničkih performansi i 
ravljivosti te je 1400 komada odmah izvezeno u 

što je lansiralo brend u nebesa. Mercedes 300 
SL ostvarivao je pobjede na utrkama poput 24 sata 


OBJAŠNJENJE NAZIVA MODELA 


Tradicionalna nomenklatura Mercedes-Benzovih 
automobila promijenila se počevši s mode- 
lima koji su predstavljeni 1994. godine. 
Do tada je naziv imao tri broja i slo- 
vo- brojevi su označavali obujam /// 
motora (umnožen za 100), a BP 
slovo je bilo ,JE“ za unutarnje m/ 4 
ubrizgavanje goriva (njem. 
Einspritzung), ,,D“ za dizelski 
motor te ,,L“ ukoliko se radilo 

0 automobilu s velikim me- 
đuosovinskim razmakom. Od 
navedene godine, ovaj način 
označavanja modela _promi- 
jenjen je u formu u kojoj prvo 
slovo označava klasu, a broj ku- 
bikažu motora. 


Le Mansa, Carrera Panamericana i u Grand P; 
iz tehničke sofis 
nja za automobilima sa znakom tro- 
vijezde prelazila je proizvodne mogućnosti, 
imo za sebe govori koliko je tvrtka postala 
a. Također, proširio se i raspon ponude gos- 
ih vozila- od kombija do glomaznih kamio- 
na. Nikako se ne smije zaboraviti ni Unimog (njem. 


stveno za poljoprivredne poslove. Uslijed ovakvoga 
a, Daimler-Benz je krenuo u gradnju tvornica 
izvan Njemačke, a pogodne države za ovakav pro- 
jekt bile su Brazil, Argentina, Indija, Turska, Irana i 
Južnoafrička Republika. 


NASTAVAK RAZVOJA Tijekom 60.-ih godina u svoje 
\ su tvornice uveli novi sustav proizvodnje. 
Donesena je odluka o slaganju svih novih 
modela na jednoj platformi, odnosno na 
istoj proizvodnoj liniji. Ova sjajna ino- 
vacija smanjila je cijenu proizvodnje 
po komadu budući da su svi modeli di- 
jelili isto podvozje. Tvrtka je stremila 
ka proizvodnji najkvalitetnijih vozila u 
svim segmentima, a nastavak poveća- 
ne prodaje nije narušen čak ni tijekom 
naftne krize 1973. godine kada su bila teška 
vremena za cijelu automobilsku industriju. Pred- 
stavljeni su modeli poput 230 SL, 250 SL i 280 SL, s 
time da se ovaj posljednje spomenuti često progla- 
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brdska 


je loša startna pozicija prethodnoga dana naj 


utjecala na Ogierovu ukupnu prednost te kako je 
Na treće mjesto 


do kraja teško bilo što promijeniti. 
probio se Ostberg, ostavivši Latvalu šest sekundi 
iza svojih leđa. Evgeny Novikov je zadržao 
petu poziciju stečenu prethodnoga dana, 
a Neuville je napredovao na šestu. 
Pontusa Tidemanda zadesio je kvar 
motora tijekom devete etape tako 
da nije mogao nastaviti do vrlo 
izglednih prvih bodova. Na 
istoj etapi odustati je morao i 


je i Khalida 
u Abu Dha- 
bijevom Citročnu DS3 
pred kraj dana. 


ODRŽAVANJE PREDNOSTI DO KRAJA 
Posljednjega dana relija 

vozače je očekivalo još 95 

ježnih kilometara nakon 

kojih je prva četvorka zadr- 

žala je pozicije. Ogier je 
pobijedio s preko 40 sekundi 
prednosti ispred Loeba, a uspio 

je osvojiti i dodatna tri boda na- 
kon slavlja na Power Stageu. Ovom 
pobjedom upisao se u povijest kao tek 

drugi ne-Skandinavac koji je trijumfirao u 
Švedskoj. Ovom pobjedom preuzeo je i uvjer- 
ljivo vodstvo u ukupnom poretku budući da Loeb 


100. amglQ + vevssce 20 


nema šanse 
svjetski prvak može biti zadovoljan osv 
gim mjestom budući da takav uspjeh u Švedsk: 
ostvario od 2010. godine. Protekle dvije zav 


*<že* relija izlijetao van staze 


konkurirati za naslov. Devet 


je na šestoj poziciji. Ostbergov prolazak kroz 
cilj na trećem mjestu označava i Qatar M- 
Sportovo prvo pobjedničko postolje. 
On je u bliskoj bitci uspio pobijediti 
Latvalu koji je bio vrlo nezadovo- 
ljan ovakvim raspletom. Evgeny 
Novikov bio je glavni gubitnik 
posljednjega dana nakon što 
je izletio u snijeg tijekom 20. 
etape i izgubio mnogo vr 
mena. Prije izlijetanja bio 

je na čvrstoj petoj poziciji, 

a ovako je osvojio samo 

dva boda. Jedan od glav- 

nih favorita za pobjedu, 
Mikko Hirvonen, završio 

je reli tek na 17 mjestu, a 

ni Sordo se nije puno bolje 
proveo prije nego je odu- 

stao dvije etape prije cilja. U 
klasi WRC 2 pobijedu je od- 
nio Saudijac Yazeed Al-Rajhi u 
Ford Fiesti RRC, i 
lai Wieganda. Nakon vrlo 

ne Švedske, slijedi nam Mel 

nešto manje od mjesec dana, gdje ćemo 

vidjeti mogu li VW i Ogier nastaviti svoju 
dominaciju. Spomenut ću samo da Francuz na 

tom reliju nikada nije bio bolji od trećeg mje: 


CHAMPIONSHIP 


rančaste zrake sunca, koje se lijeno dizalo obasja- 
jući predivan krajolik prekriven tankim slojem 
snijega. Ubrzo je tišinu prekinula jurnjava ERC 
vozača, posebice nezaustavljivog Breena. Do še- 
stog se brzinca u drugo plasiranog Finca uvukla 
ha. Počeo je vjerovati kako je Irac prebrz 
ko neće moći stići. Razlika se popela na 
10.7 s između prve dvojice, 38.5 s je zaostajao De- 
lecour, 43.2 s Lukyanuk, a ostali su bili debelo pre- 
ko minute iza Craiga. Međutim, šesti brzinac bio 
je prekretnica relija u Latviji. Ketomaa nije mogao 
vjerovati koliko je dobro odvezao dionicu, jer je 
dospio na prvu poziciju sa sekundom prednos 
ispred Irca, Osim njega, u šestu brzinu je ubacio i 
Jan Černy. Čeh se odličnom vožnjom popeo s de- 
vetog na šesto mjesto, držeći minimalnu prednost 
nad Kisielsom u Miniju. U klasi prednje pogonaš 
vodeće mjesto čvrsto je držao Stćphane Lefebvre. 
Nakon popodnevne stanke utrka cestama grada 
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